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OS «Crosseros» mas veteranos sabréis ya
de buena mano que ala hora de preparar
una moto de cross para la competicion,
mas vale adaptar la respuesta a su
vcorrespondiente piloto que buscar mejoras sin sentido y
aloloco. Dicha maxima cobra mas importancia si cabe
Jcuando hablamos de maquinas para jévenes cadetes. Tal
Qes el caso de Marcos Gutiérrez, de once arios y residente
en Burgos, cuyos pequerios brazos, manos y piernas,
asociados a su contenida talla, han obligado a su padre

Oscar -alias «Trampas»- a procurarle una 85 adaptada a
. Sus caracteristicas.

SIN TRAMPAS

Desde supasoala categoria Promesas la temporada
pasada -cuando se imponia entre los menores de
" diez afios en el provincial castellanoleonés-, Gutiérrez
compite con una KTM 85 SX del 2009, que a nivel
mecanico presenta una puesta a punto tipica en estos
motores. Cambios para mejorar el rendimiento como
. la adopcion de un escape HGS, una culata VHM, un

CDI de carreras yun mejor enfrentado de los carteres
-tarea realizada por un amigo suyo de Burgos-. También
se ha instalado un purio de gas de tipo rapido, y se ha
pretensado el embrague suplementando los muelles con
arandelas, para que el recorrido de desembragado sea
mas corto en la maleta y facil de manejar para Marcos.
No obstante, dicho cambio se apoya igualmente con la
instalacion de una bomba de embrague Tecno Offroad,
que ademas de ofrecer un tacto mas suave que el
componente de serie, también permite variar su tacto

y funcionamiento mediante un sistema de cartuchos
hidraulicos intercambiables.

Seguro que os suena algola tecnologia de las bombas
Tecno Offroad, pues las analizamos enun articulo el afio
pasado -MOTO VERDE 406-. Basicamente, con ellas es
Posible variar el tacto de accionamiento y la respuesta
de manera rapida y efectiva cambiando el cartucho
hidrautico que llevan dentro junto con el propio pistén
-existen ocho posibilidades, con cartuchos desde 7 hasta 3
15 milimetros de diametro interior, cuya modificacién es |
lo que varia el caudal y por lo tanto la presién de bombeo-.




o5 g & v
_ Pl PRECISION FRE
| .HFIRMEZA SUSPENSIONES

fhk STRIBERAS
‘ HEARBURACION EN BAJOS

. sino también en los frenos delanteroy

‘. = " alas necesidades del pequerio piloto. «En

@ de 10 milimetros, mientras que detras

L de los especialistas de DMX Suspension,

’ 155 t‘_ - gé
62| Mdﬁ'ovw,

ev o
esese
Ly
R k)

y TRASERO

'AS POCO AFILADAS

(Por qué?

Los mayores cambios de mi
moto se han hecho en el
apartado ciclo porque es el
segundo afio que corro en 85 y no
necesito mas potencia en el
motor. Como uso mucho el freno
trasero, la bomba de Tecno
Offroad me da mas precisiéon y asi
evito castigar tanto el sistema. Las
suspensiones quiza estén un poco
duras, pero me gustan porque me
dan mds seguridad al saltar.

Dichas bombas las lleva instaladas la KTM
_85 de Marcos, no solo para el embrague,

-

L trasero con el fin de adaptar su respuesta

I
Marcos Gutiérre

& el freno delantero necesitabamos mayor
ipotencia de frenado -nos explica David,
ingeniero de Tecno Offroad-, por lo que
Whemos instalados la bomba con el cartucho

Ly

buscabamos precisamente lo contrario, »
mds progresividad, que logramos con el
Plcartucho de 12».

Por su parte, las suspensiones de
fnuestra invitada han pasado por las mano:

flen Madrid, donde han trabajado sobre la
orquilla de serie de la SX 85, modificando
llas valvulas hidraulicas, los muelles y el
aceite. Detras, el amortiguador cuenta
con una camara de gas especial fabricada !
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por DMX para los WP con PDS, que en
lugar de pistén, incorpora un sistema

con membrana de goma que evita el
sobrecalentamiento del amortiguador. Por
ultimo, en la moto de «Trampitas» también
encontramos un manillar Renthal, unas
tijas KTM Powerparts y, seguro que ya os
habréis fijado, una preciosa decoracion
firmada por Rotu Racing.

CONTACTO CON TACTO
Ya sabéis que en MOTO VERDE no se nos
caen los anillos cuando llega el momento
de subirnos a una montura infantil, y
contaros desde la perspectiva de un adulto
cémo van las motos de vuestros hijos. Para
qué enganaros; jnos encanta! Sobre todo,
cuando toca hacerlo en una maquina tan
agradable como la SX 85 de Gutiérrez, que
plantea un cémodo puesto de mandos con
un manillar estrecho pero bien curvado
y con buena altura; un asiento de mullido
comodo pero no demasiado blando; y
unas estriberas bien colocadas, pese a que
su tamario y dentado provocaban que a
nosotros se nos escurrieran las botas en
mas de una ocasion.

El motor se pone en marcha con suma
facilidad, y ya en movimiento, pronto
nos deleita y nos sorprende por su briosa
alegria, enfatizada por el corto recorrido
del acelerador. La respuesta se asemeja
mucho a la mecénica de serie, respirando
bien a todos los regimenes, aunque
denotando en bajos una carburacion un
poco rica en exceso. Pequerias dudas
de empuje tampoco muy acusadas, y
perfectamente corregibles con un toque
de atencién al embrague, tras lo cual la
KTM de «Trampitas» entra en su zona
buena y la potencia aumenta a buen ritmc
y sin desfallecer hasta el sobrerrégimen
Va bien arriba este motor, estirando
mucho y con presencia constante
de la caballeria, aunque sin resultar
excesivamente puntiaguda. Responde
con normalidad el cambio, y también
el embrague, en el que claramente
apreciamos bastante juego muerto, que
no obstante no va en detrimento de su
buen tacto y precision. Todo lo contrario,
pues aun con poco recorrido podemos
embragar completamente en las curvas
sin problemas, hacerlo patinar a la salida
para levantar las vueltas del motor, y todo
sin sintomas de fatiga.

La parte ciclo de la SX 85 Tecno Offroad
también superan con éxito las exigencias

- éde llevar unadulto encima y tener que
B enfrentarse a un circuito de categoria corr

el de El Molar, en Madrid. Alli pudimos
apreciar el buen hacer de las suspensiones
IDMX, amortiguando los aterrizajes de
anera impecable y sin inmutarse, inclus
en los cortados en bajada y los nuevos
saltos del trazado madrilefio. Se muestran

Mibastante firmes tanto la horquilla como

el amortiguador, lo que no impide una
orrecta absorcién de baches, sobre todo

Ipor la ausencia de rebotes descontrolados
y porque la suspension no se «colapsa»



Botella de gas

MOTOR fabricada en Se han
% Culata de alta compresion VHM. DMX, con sistema . "X P modificado los
* Carteres mejor enfrentados. de membrana . carteres del
«% CDI KTM SXS. especial para propulsor, que
*: Escape completo HGS. amortiguadores WP! ademas cuenta
“ Embrague pretensado -arandelas con PDS. " Dt N B con un escape
suplementarias-. » s .

* Carburacién afinada. s 4 HGSyuna c\;::;da
X Cana de gas de tipo rapido. y > . 2

con sistema de membrana -kit para

PARTE CICLO : i amortiguador WP con PDS-.

3 . % Bombas de freno delantero y trasero
* Horquilla optimizada en DMX Tecno Offmd -mejor tacto mayor 'l.
Suspension: modificacion de «setting»

~ potencia- 5
hidraulico y sustitucion de muellesyac t ~ * Bom ) X!
* Tijas KTM Powepartt ?

Renthal -de KTM Powepa :
s Decoracion disefiada y fabricada por »
Rotu Racing.

La bomba Techno Offroad mejora notablemente
el tacto del freno delantero de la SX 85.

al pasar rapido por una larga sucesiéon de
i s W baches. Los frenos, por su parte, también
KTM 85 SX GUTIERREZ : - ey - contribuyen a nuestro disfrute sobre KTM
cv km/h numero «28», por mostrar esa eficacia

e 221CVa
| 11.965 rpm.

ariadida que a veces hemos echado en falta
en otras 85. Se aprecia bien el aumento de
potencia y mordiente en el tren delantero,
aungue a nosotros lo que mas nos ha
engatusado ha sido la precisién del freno

78 trasero, que nos permite dosificar la frenada
como queramos y clavar la rueda cuando
nos apetezca. Genial compromiso, que
incluso vemos aplicables a motos mas
grandes, y resulta que se puede, pues las
bombas Tecno Offroad son adaptables
tanto a motos infantiles como de adultos,
con la unica necesidad de cambiar el
cartucho hidraulico. De hecho, he ahiuna
de los beneficios de mejorar los frenos
mediante este sistema, pues aunque resulte

1 mas caro que cambiar los latiguillos y

Wby poner unos discos mas grandes -la bomba

delantera sale por unos 300 euros, mientras

que la trasera por 170-, posee la ventaja de

que la misma pieza nos vale para seguir

La KTM 85 de «Trampitas» supera en casi un caballo la potencia maxima del propulsor estandar, equipandola en las futuras maquinas de

dibujando ademas una curva mas puntiaguda, con mejores cifras de potencia a partir de 12.000 nuestro hijo.

rpm, y estirando 250 vueltas mas. En cambio, a medio régimen el motor de serie resulta superior,

tanto en la grafica de potencia como en la de par motor. M.A.L. Fotos: JAIME DE DIEGO

COLABORA: CIRCUITO DE EL MOLAR
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BANCO DE POTENCIA

Potencia especifica:
Relacion peso/pot -
Corte encendido: 13 610

wwm==Pot. SX 85 '09 SERIE Par SX 85 ‘09 SERIE
e=—Pot. SX 85 Gutiérrez Par SX 85 Gutiérrez




